Den Stora Kurvan

Designern och transportstrategen Per Gyllenspetz delar med sig av sin perspektivounkt éver
innovationsldget i Sverige. Han utvecklar varfér det ér bade nédvdndigt och samtidigt ett férdelaktigt
tillfdlle for svensk industri och forskning att svdnga i en héllbar riktning.

Krrnrrnrrn, nnNNNnnnnnhh, bloggloggbloggbl. Sa later soundtracket till svensk
uppfinningsrikedom och startupforetagande. Det ar fikadags. Kanske ar det ett av svaren varfér
Sverige ar bland de varldsledande miljéerna for innovationskraft.

Vid fordonsindustrierna i Vastsverige anlander stora bilar i milslanga strémmar med utvecklare som
ger allt for att skapa den battre [6sningen. Tunnelbanetéagen rullar gnisslande in pa stationen i Kista
och levererar horlursférsedda utvecklare och startup-are till jobbet. P4 méten hos svenska
fordonsleverantorer gors snabba beslut med ingenjérer, svetsare och vd runt bordet medan det
sorplas i kopparna. Intill platfasaderna droppar vata granar i en oavbruten skog fram till nasta
industriomrade med upplysta motesfonster dar problem 16ses och nya uppfinningar férfinas. Pa
universitet och forskningscentra hors hjartliga idéutbyten om framtidens logistik och mobilitet med
varierade engelska brytningar fran varldens hérn. Den svenska 6ppenheten ar dlskad och fikakulturen
ar anammad. Sa kan det se ut och lata. Jo okej, vi far nog ocksa rakna in ljudet av standigt klagande
som en av orsakerna till den svenska probleml&sningsk ulturen.

Innovationsférmagan i Sverige kan vara imponerande men ar langt ifrdn valanvand, dven om vi talar
om ny transportteknik. De svenska innovationsmyndigheterna skulle kunna vidga sin syn pa
innovationsteori, de stora foretagen kan lossa pa organisationsstrukturerna som ofta inte ar
anpassade for innovationsformaga. Det handlar mycket om att se nyttan med att ha kul och vara
nyfiken. Vilket sammantraffande férresten - studier (i Canada och USA) (I) visar att innovationskraften
okar i miljéer dar manniskor gar, cyklar och anvander kollektivtrafik med fler mojligheter till spontana
moten. Sam Schwartz, kollektivtrafikplanerare i New York menar att det finns ett samband mellan
mindre bildkande och en hogre investeringsvilja i startup-foreteg.

Hur manga fler 2 tons rullande privatvardagsrum och upplevelsemaskiner skall vi producera i den
tunna ekosfaren vi lever i? Det ar kul med bilar och asfalt men inte till ett hogt pris fér kommande
generationer, det &r min syn. Nar sjdlvkérande fordon gradvis tar 6ver, skall kérgladjen som ar en sa
viktig del av bilen istéllet utvecklas och upplevas i den virtuella miljén? Vilka varumarken vagar satsa
for att vara vinnare i och medskapare av det realistiska, mer hallbart ansvarstagande samhallet? Bra
att veta ar att 20 kilos elcyklar ar det fordonsslag som 6kar mest i Sverige. Sjalv gillar jag att aka
kollektivt och att ga.

Sa vilka utmaningar finns for mobilitets- och transportindustrin? Nu skymtar en kurva bortom det
gamla linjara paradigmet. Det ar inte en uppgaende eller nedatgaende kurva jag tanker pa. Det ar en
svang i x/y-planet, nere pa marken sa att sdga. Det ar en oberaknelig skymd kurva dar det géller att
ha bade ratt fart och vaghallning for att vara kvar i racet, fér att anvinda en metafor. Jag har under
nagra ars tid arbetat med att strukturera de mer eller mindre kdnda férandringsfaktorerna (nedan
1-21) medan jag sjalv ocksa deltar i att finna kreativa losningar. Generellt ser utvecklingen ut kunna
ga fran gamla mogna strukturer mot ny hallbarhet och nya affirsmodeller. Det sker i delvis olika faser,
forandringarna ar stora idag och kan bli radikala pa kort tid.

Forkortningar:

Al = artificiell intelligens

CSAV = Connected and Shared Autonomous Vehicles / uppkopplade och delade sjilvkérande fordon
Maa$S = Mobility as a Service

Laa$S = Logistics as a Service



GATT = Gothia Automotive Think Tank
KTH = Kungliga Tekniska Hogskolan

ITRL = Integrated Transport Research Lab
RCV = Research Concept Vehicle

(X) = referens med lank
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Forandringspunkterna, den Stora Kurvan - exempel och resonemang:
1. Fran att silja en sak till att erbjuda en tjénst

Fler och fler foretag inser att tjansten/nyttan ar viktigare prylen. Behdver vi en 7 tons lastbil for att
leverera en pall med gods eller dr det egentligen ett samkort och smidigare mer hallbart
logistiksystem vi vil ha? Kan det vara sa att manga vill ha mdjlighet att kora bil men inte vill 4ga den?
Ja sa ar det, Volvos bilpoolssystem Sunfleet 6kar i popularitet. | GATT tog vi initiativet till UbiGo vilket
har blivit en i varlden omtalad pilot for ett liv utan egen bil. Detta darfor att anvandarna gillar
mobilitetsservicen som inkluderar att forflytta sig med de flesta trafikslag. | ITRL-projektet KTH
Mobility Pool (1l) forskar vi pa en ny typ av pool med mindre elfordon dar bl a sa kallade fodervardar
kor fordonen pa kvillar och helger.

2. Fran industriellt kunnande till anvandarcentrerad design

Ett hundraarigt tillverkningssystem for bilar har kvalitets- och kostnadsoptimerats ner till molekylniva.
Darfor ar en VW Golf idag pa i stort sett alla plan battre an en lyxbil pa 60-talet, samtidigt som den &r
manga ganger billigare. Varfor da? Jo skriver du kontrakt med en leverantor att kopa nagra miljoner
A/C anlaggningar under en racka ar ar det ett bra lage att férhandla om priset. Leverantéren till och
med bygger en fabrik i narheten for att leverera effektivt. Men i morgon kanske ditt foretag har tagit
reda pa att dina kunder kan tanka sig att andra beteende vad giller virme/kyla och 6nskar sig en
mycket effektivare metod for att inte dra slut pa batteriet i sina nya elbilar? Da behovs ny innovation
som troligen inte passar in det prispressade och hardoptimerade old-school systemet.

3. Fran hégvolymproduktion till 3D print

Platpress- och formsprutnings verktyg som man gor bildelar med idag ar tidskravande och dyra att ta
fram. De behover arbeta i flera ar for att betala investeringen. Om man istallet skulle kunna hoppa



over detta steg och gora delarna direkt sa kan mindre serier betala sig fortare och dven anpassas
snabbare till behov och efterfragan. Och inte minst viktigt i ett hallbarhetsperspektiv kan nya
I6sningar forverkligas i en snabbare takt. Flygindustrin anvander 3D printning idag for bl a turbinblad.
Utveckingen av material och kvalitet inom 3D printning har en bit kvar att ga for att ersatta det gamla
systemet.

4. Fran objektstatus till virde i delandet

Som visionar bildesigner forsoker jag att ha ett antropologiskt perspektiv; for nomadslaktet
manniskan ar bilen allt fran en rolig leksak till ett flyktredskap. Den &r ocksa en modeprodukt med
mycket jag-status. Men inte for alla. Att inte dga och att istéllet dela borjar bli en stérre trend i
urbana miljéer och kan istéllet ge vi-status for vissa.

5. Fran traditionella aktérer till nya aktérer

Pa en konferens om sjalvkorande fordon fér ett ar sedan pratade jag med vd:n Nalin Gupta pa
foretaget Aurobotics som sokte kapital och partners for sitt system. De arbetar med relativt enkla
medel och modifierade 4-sitsiga golfbilar som de testat pa Santa Clara University i Kalifornien. Laste
nyligen att de nu har inlett en kommersiell fas tillsammans med samakningspla ttformen Ride-Cell. En
bit upp i dalen har vi forstas sjalvkorningspionjar en Googles avknoppning Waymo och strax intill
foretaget som vant upp och ner pa bilvarldens sanningar, elbilsféretaget Tesla. Langs palmalléerna
finns flera andra och mer radikala bilrevolutioner pa gang som till exempel Zoox. Har i Géteborg blir
snart foretaget Einrides sjalvkorande ellastbil synlig pa vagen med bland andra Volvo i bakgrunden.
Over hela transportvirlden pagar en omvilvning dir nya aktorer gar in p& en marknad som virderas
till astronomiska belopp.

6. Fran min business till var business

Statens innovationsmyndigheter uppmuntrar féretag, akademi och samhille att samverka. Ar det
nagot stille i varlden dar man borde lyckas med detta &r det i Sverige. Det ar inte l4tt (jag ser det pa
nara hall) men utvecklingen visar att det 4r lovande for bade sma och stora aktorer.

7. Fran separata silos till helhetssystem

Holistisk tankande ar ett annat lovande begrepp. Kanske behéver mer av hjarnkraften inom
fordonsbranschen klura pa langsiktigt Ionsam business ihop med andra aktoérer i hela
mobilitetsaffarskedjan?

8. Fran enkel till komplex myndighetsstyrning

| Storbritannien inférdes den sk Red Flag Act 1865 som kravde att en man med rod flagga skulle ga
framfor varje (dng)motordrivet fordon, som inte fick kora fortare dn 6 km/h pa allman vag. Lagen
lattades forst 1896. Da hade Tyskland, Frankrike och USA kért om i utvecklingen av den
revolutionerande automobilen. Myndigheter kan latt hAmma innovationskraften. Lagstiftning kring
trafik idag ar statisk och binar jamfort med vad den kommer att behdva vara nar manga granser kring
vagtrafik borjar suddas ut, bade tekniskt och juridiskt. Jag tog initiativet till ITRLs forstudie
Stadsmobilitet (Ill) for att skapa en langre vision om hur CSAVs - alltsa delade, uppkopplade och
sjalvkorande fordon - kan ersatta privat biltrafik i stader. | den tvardisciplinara arbetsgruppen
konstaterade vi bl a att myndigheter beh6ver vara en medskapande/medagande del for att na ett
effektivt och attraktivt system. Kanske samhallet behdver veta och reglera hur miljobelastande din
mobilitet ar, en form av bonus malus eller "taxa mobile”. Det behdvs nya smarta regler fér en ny tid
vilket bl a Vinnova féresprakar att testa och forska kring i ett s.k. policy lab (1V).

9. Fran "miljovanlig” till vetenskaplig definierad hallbarhet



| en del sammanhang framstills det som att moderna bilar ar rena men det stimmer inte. Alla bilar
inklusive de som gar pa el ger miljépaverkan fran vaggan till graven; utarmning av andliga resurser,
materialframstillningen, produktion, och utslapp av CO2, dick/asfaltspartiklar, osv. Okat bilbestand
tar ocksd mer naturyta i ansprak for asfaltering.

Professor Bengt Steens arbete med forskarna pa Swedish Life Cycle Center, Chalmers ar inriktad pa
utveckling av metoder for livscykelanalys och speciellt pa monetar vardering av miljoeffekter. Detta ar
en lovande forskning som kommer att ge fordonsutvecklare ett |attanvant system som utgar fran och
jamfor vad det kostar i kronor med olika typer av miljébelastning.

10. Fran tung till 1attvikt

Vikten star i direkt relation till energiférbrukningen, ju lattare fordon desto mindre energi gar at att
rulla fordonet. En BMW i3 vager 1 ton mindre an en Tesla S. For vardagsbilisten dar mer an halften av
resorna ar under 5 km marks ingen storre skillnad trots att batteriet ar 1/3 av Teslas och racker till
150 km kérning mellan laddningar. i3 tycker jag dessutom ar den "framtidigaste” bilen just nu, cool
och knepig samtidigt. Men tar vi Renault Twizy vager den mindre an hélften av i3 och ar lika
emotionell. Jag och passageraren behdver bara en mossa pa for att aka bra. Cleanmotions Ceebee
rullar sedan lange som en smart elvariant pa tuk-tuk. Det slutar inte dar, en Velove Armadillo
quadricycle (V) vager 60 kg och med bara 250 W hybridelkraft och hjulupphingning som i en bil ar
den riktigt rolig att cykla. Kul pa jobbet tycker de som arbetar med att kéra stadsgods upp till 300 kg
och snart ocksa passagerare.

Lattviktskonstruktion tillampad pa bilar dr spannande darfor att effekten av att minska vikten pa en
karrosstomme gor att drivlinan kan goras svagare och lattare, da kan ocksa hjulupphangning en skalas
ner och sa fortsatter mattematiken vidare nerat. | Volvos miljo- och lattviktprojekt pa 90-talet - ECC,
LWD, FVL, mfl - visade vi pa en stor bredd av intressanta industriella mojligheter.

Det finns dock manga hinder. Stal r fortfarande billigt och 1att att buckla och manga vet hur man gor.
Metoder for industriella kolfiberkompositer daremot behdver utvecklas vidare for att fa ner kostnad
och 6ka volymen. Just BMW &r bland de foretag som kommit langst pa detta omrade med i3 (VI). De
finns ett flertal andra intressanta material som dven de behdver utvecklas for att kunna konkurrera
med det tunga stalet.

11.Fran fossil till elektrisk drivning

Diesel har ungefar 20 ganger hogre energidensitet an ett elbilsbatteri. Men eldriften dr minst dubbelt
sa energieffektiv som férbranningsdrivlinan och har flera andra férdelar i fordon, bl a farre delar och
lagt slitage. Med den kontinuerliga utvecklingen av batterier, bransleceller, mm, kan eldrift bli
vinnaren over férbranningsmotordriften. Viktminskning bidrar starkt till att kunna minska
batteristorlekarna. Forskningen kring elvagar verkar lovande, inte minst for tung fjarrtrafik. Sverige ar
i framkanten har med teststrackor i Sandviken och Arlanda. Principen ar inte ny - tradbussar har rullat
i manga stader i 6ver hundra ar och nu testar man dven elspar i och bredvid vagbanan. Om
forskningen ger positiva resultat kan detta bli en relativ snabb |6sning for att sdnka utslapp och att
fordonen klarar sig med mindre batteripackar. Elektrobréinslen kan man saga ar ett begrepp dar det
skapas flytande/gas branslen bland annat av 6verskott fran sol- och vindkraft. Biobransle ar redan nu
ett bra satt att driva fordon som har den forharskande ottotekniken, sa lange det racker till. Vatgas
gar i princip ocksa att elda i en ottomotor.

12.Fran mekanisk till sladd(l6s) styrning

Idag ar en bil uppbyggd kring tunga mekaniska kraftsystem, nagra av dem har elassistans som till
exempel rattstyrningen samtidigt som mekanikdelarna ar kvar. | forskningen kring tekniken med de
s.k. hjulhérnsmodulerna (KTH, Volvo) har man visat pa en stor rationaliseringspot ential om alla delar



som tillhor drivlinan samlas i eller vid hjulet. Hjulhérnsmodulerna kan vara "plug-n-play”, fyra
identiska enheter monterade med nagra bultar i strukturen, som i 6vrigt ar befriad fran drift- och
kraftsystem och istallet 4r optimerade foér basta transportfunktion. | modulerna finns kraftsystem,
elmotorer i naven och batterier med en kabelanslutning till fordonets (autonoma) system. Aktiv
data/elstyrd fjadring och fria vinklingsmajligheter testas dessutom vilket skapar helt nya
kéregenskaper. Se vidare nedan. Detta har demonstrerats pa Arlanda. Fragan ar: Vad ar en
motorfabrik om 10 ar?

13. fran buller till tyst

Det finns ocksa en myt kring elbilar att de ar tysta. Det ar de inte. P4 en busshallplats hade jag ett bra
tillfalle att hora att det tillochmed kan vara tvartom. Forst kommer en Tesla S (2,2 ton) med ett
patagligt hogt dacksljud och strax efter en VW Bubbla (0,8 ton) som rullar tyst pa halften sa breda
dack. Nasta gang du gar i en park i staden lyssna pa bakgrundsljudet och du hor ett forsande ljud.
Eller varre, forsok att prata med nagon intill en motorled. Ljudet kommer med undantag fér nagon
mc eller sportbil med designat ljud, fran dack. De flesta bilar har bredare dack dn de behéver ha for
att det skall se sportigt ut. Priset fér fafangan ar hogt for stadsmiljon, bl a tillats man inte bygga
bostader i de bullerutsatta omradena. Men det finns smart bot. | RCV-projektet (VII) har forskare
testat dack med en rund profil vilket ger en mycket smalare anliggningsyta mot viagen som darmed
blir tystare. | en kurva vinklas istallet dacken som en motorcykel och 6kar greppet just nar det
behovs. Framtidens dack kan ha 3 olika egenskaper; lag friktion i mitten, vaggrepp pa ena sidan och
vinteregenskaper pa den andra. RCV-filosofin innehaller manga intressanta méjligheter som behéver
investering och utveckling for att skapa framtidens drivmoduler.

14. Fran forare till sjdlvkérande teknologi

Vad kravs for att en bil skall bli sjalvkérande? Jo data fran radars, lidars, gps, optiska sensorer
inklusive IR, dodrakningssensor er, kartprogram; allt matas in i en rejal processorkraft, garna
tillsammans med sjalvlarande artificiell intelligens. Om fordonet skall bli anvandbart i ett system ar
det bra med uppkoppling, t ex via de kommande 5G naten. Den sjalvkérande teknologin i
bilbranschen ar i en otroligt snabb vaxt och forandringstakt nu. Detta hianger tatt samman med
utvecklingen inom delningstjanster och med uppkoppling till natet. Varje vecka ar det nya och gamla
aktérer som kdps upp, gar samman eller startar samarbeten inom de olika omradena. GM koper
Cruise Automation, Uber koper Geometric Intelligence, Volvo har startat nytt med Autoliv, osv. Fér en
del bilféretag kan det vattnas i munnen dar férsaljningssiffrorna syns skjuta i héjden nar alla kommer
att kunna "koéra” bil - 10-aringar som 100-aringar och langre bilpendlingsstrackor kan kannas ok. Det
ligger ocksa mycket varde i att frigéra tid hos manniskor sa att de kan vara mer uppkopplade och
anvanda sina olika skarmprodukter. Enligt en rapport fran McKinsey sa ar det uppskattade vardet som
manniskor spenderar pa internet medan de aker bil, ca 5 miljarder euro per ar - for varje
skarmminut.

Manga stader och universitet runt om i varlden vill vara forst, t ex i Singapore. Varfér denna rusning?
Myndigheter 3 sin sida ser att privattrafiken kan minskas och ersattas av en ny typ av mindre forarlosa
kollektivtrafikfordon som anvands mer rationellt. Ett delat sjdlvkérande fordon kan ersatta 17
privatbilar enligt University of Michigans Traffic Research Institute och liknande siffror har berdknats
pa KTH. Okad sidkerhet dr en annan aspekt, dver 90% av trafikolyckorna orsakas av manniskor. Aven
den sammanlagda korstrackan minskas jamfért med dagens trafik. Manga féretag som Ford,
Volkswagen, NEVS, m fl som ar aktivt engagerade i delning av autonoma fordon for att minska
trafiktrycket i stader. Som en forskare pa BMW uttryckte det; om inte vi utvecklar delningstjanster
sjalva kan vi sluta som enbart leverantorer till t ex Uber. Jag foreslar att svenska projekt startas dar
man kan utforska den mest intressanta potentialen med CSAV tekniken; livet pd landsbyggden kan
forbattras ordentligt med kostnadseffektiva och sdkra transporter tillgangliga for alla dygnet runt. Det



kanske rentav blir en sddan social forbattring att farre manniskor vill flytta till stader...
15.Fran oftast parkerad till oftast rullande

Genomsnittsbilen rullar 3-4% av sin livstid, resten ar den parkerad. | praktiken innebar det att
genomsnittsbilen rdknat i kontinuerlig kérning ar gjord for att koras slut pa nagra manader. En lastbil
har langre livslangd raknat i timmar. Flygindustrin anvander ett effektivt system for att ge maximalt
utnyttjande dar man nar som hogst ca 50% tid (VIII) i luften av ett flygplan under 15 ar. Ett
CSAV/MaaS system for stader dar myndigheterna har en dynamisk prissattning pa trafiken kan ge en
nyttjandegrad som ar hog. Samtidigt kan man som lagstiftare motverka en ny typ av trangsel orsakad
av att resan med systemet fran dorr till dorr troligen blir mer attraktivt an att sjalv kora en egen bil.
Da bor berdkningsunderlag et innehalla parametrar fér antalet passagerare/m2
gatuyta/tidsenhet/utslapp. Skulle marknaden istallet vara fri kan effekten bli att de sjalvkérande
fordonen rullar mycket men med fa eller inga passagerare pa langa strackor. Da kan vi fa mer trafik.
Dagens kollektivtrafik skall troligen vara en del i systemet.

16. Fran linjar till cirkuldr

Vi behéver hushalla bittre med de andliga resurserna som tas ur jordskorpan och ett kretsloppstank
ar nodvandigt for livet pa planeten. Fordonsdelarna som framstalls kan designas med hogre kvalitet
och livslangd. Nar de val ar slitna skall de vara latta byta och uppgradera. Men det ar inte bara
materialvarden utan dven affairsmodellen som ingar i loopen. Flygindustrin ar dven har féregangare.
Vi kan fundera om ordet konsumtion leder oss fel i de ekonomiska modellerna. Dags att dndra till
anvdndning?

17. Fran slumpmadssighett till uppkoppling

Av de 4 % som en bil rullar lar 1 % av tiden i stader anvandas till att hitta en p-plats. Genomsnittsbilen
har 1,3 passagerare. En stor del av lastfordonen som vi ser pa vara vagar har mycket mindre last an
kapaciteten eller gar tomma. Har finns en ordentlig potential att minska utslapp och trangsel redan
idag genom MaaSs och LaaS. Det ar dessbattre ocksa mycket som pagar i positiv riktning inom
samhallsorganisationen och inom transportindustrin med system som erbjuder en matchande tur for
manniskor och last.

18. Fran jobbnorm till robotar

Om forarjobb succesivt forsvinner och dven manga andra sysselsattningar tas 6ver av robotar, vad
definierar da en manniskas identitet nar det inte langre ar yrket? Den tekniska utvecklingen behover
synkas med en etisk diskussion. Bill Gates har féreslagit en skatt pa robotar. Den kan anvandas till en
medborgarlon vilket kan vara en del i ekvationen vilket diskuteras och provas pa olika hall i varlden.
Ar det snart dags for oss manniskor att géra det som manga anser som viktigast - att ta hand om
varandra; Fler larare i skolan, mer personal i varden?

19. Fran kommersiell data till din data

Ett av hindren som namns ofta for att utveckla optimal CSAV/MaaS ar risken manniskor upplever med
att sldppa sin data. Ju mer data som ar tillgangligt om dina resor, vanor och tider desto battre
mobilitetstjanst kan systemet erbjuda dig och kollektivet. Men som beskrivet ovan ar vi maltavlor for
reklambudskap och dven mer illvilliga avsikter. Nar vi godkanner langa texter om anvandarvillkor
innebar det ofta att vi ger bort ratten till var data. Data ar en ny valuta. | GATT har vi i ett projekt
definierat ett antal &mnesomraden som behdéver 16sas kring anvandandet av var personliga data for
Maas; Risken for missbruk, stold, vandalisering; Personlig sdakerhet; Social integritet; Kanslan av
frihetsintrang; Ofrivillig exponering for skraddarsydd reklam. Rapport kommer under aret.


http://aviation.stackexchange.com/questions/8904/what-is-the-ratio-between-time-in-the-air-and-time-on-ground-for-an-aircraft

En mojlig 16sning pa delar av den har problematiken skulle kunna vara en tjanst, 1at oss kalla den for
”I” (eng jag). For att anvanda "I” betalar man en medlemsavgift pa sig 50 kr i manaden. Lat oss tinka
att "I” ar flera saker i ett; en anvandaragd juridisk brandvédgg med en Al robot som bl a laser och
godkanner/inte godkanner avtal at dig. Verkliga jurister uppdaterar kontinuerligt systemet och
bevakar bara anvandarnas intressen. Férdelarna som dina dataspar ger skall komma dig till nytta och
inte vara till salu om du inte vill. Du kan skraddarsy vad du vill att din data skall anvandas till. "I” skulle
ocksa kunna vara kopplat till en majlig framtida miljédeklaration (ref idéer fran projektet
Stadsmobilitet) med miljokonto/kvot ungefar som inkomstdeklarationen hos Skatteverket idag.
kan ocksa vara ett socialt natverk dar du delar din mobilitet med din familj, grannar och kollegor.
Kanske kan det ocksa bli ett trevligare alternativ till Uber och Facebook och sa vidare. "I” skulle
troligen kunna vara en mycket attraktiv okommersiell tjanst. Vi kan kalla det f6r en IfY - Internet for
You.

"IU

UI))

Fordelen med nagra av de privata IT-idéerna som t ex Microsoft och Paypal ar att vi med vara klick
har gjort skaparna och utvecklingsoptimisterna till miljardarer vilka sedan vill ge tillbaka genom att
satsa pa nya storslagna projekt. Som exempelvis Elon Musk med Tesla, Space-X, Hyperloop. Skapar vi
"I” bor vinst vara en del av modellen i samagandet sa att det finns pengar 6ver att stodja nya
eldsjdlars fria upptdckande utan hAmmande faktorer. En balans behovs sa att vi inte riskerar att
utvecklingen stannar upp.

20. Fran asfalt till vatten

Medan armador med lastfordon trangs i kderna i Tingstadstunneln under Géta alv ar den glittriga
vattenytan ovanfor tom. Hur kan det vara sa att det i stader ar knappt ndgon som anvander
"infrastrukturen” vattnet nar det har en sa stor kapacitet? Det ar nagot vi forsdker svara pa i ett
projekt kallat Urban Watertruck med l6sningar for godslogistik.

21. Fran standardlosningar till skraddarsydda fordon

Dagens vagfordon tillgodoser daligt anvandarnas behov. Prestanda och komfort har varit prioriterade
forsaljningsargument for bilar. Men hur kompatibel ar en bil med en barnfamilj, egentligen? Eller en
lastbil med flaket pa 1 meters hojd fér féraren med 500 kg pa pallyften? Principen med
hjulhérnsmoduler erbjuder mojligheter att skapa helt nya fordon. Vi har da en modul i varje hérn av
en golvplatta som kan vara i nivd med trottoarkanten. Karosserna blir skraddarsydda for varje typ av
transportbehov. Sjalvkérande fordon kan goras mindre och vid behov kan kapacitet istillet skapas
med att 6ka antalet i ett virtuellt uppkopplat tag eller att de kér med tatare och efterfrageoptimerade
rutter. Ett mycket intressant utvecklingsomrade. Fordonstillverkning ser troligen helt annorlunda ut
imorgon.

Har finns att jobba med for innovatoérssjalar och foretagare. Detta ar alltsa ett helhetsperspektiv som
ar tankevackande. Sjalv tycker jag att det ar en valdigt spannande tid att arbeta med langsiktiga
transporttank. Bast blir tankandet tillsammans med andra. En eftermiddag medan morkret draperar
fonstren spanar Hanna, Lorenzo, Anders och jag idéer fér hur manniskor kommer att uppleva
fordelarna med ett system av en ny typ av sjalvkérande elfordon. 2025 skissar vi att det star pa den
virtuella 16psedeln: "Stockholmarna tog livet av bilen - friskast i varlden.”

Fordonsindustrin har borjat rora sig i en mer hallbar riktning men tillvagagangssattet ar till stora delar
linjart och farten in i kurvan verkar orovickande hog fér manga aktérer. Bade med tanke pa
hallbarhet och framtida affairsmojligheter. Attraktiva produkter som kan ge intjaning pa kort sikt galler
fore langsiktighet. Sa hur kan det se ut i kurvan? Nya I6sningar ar foérdelaktiga att skapa i samverkan
mellan féretag, akademi och myndigheter. Tillsammans med idémakare och eldsjalar. | den tid som



nu har bérjat, nar mycket dndras samtidigt tror jag att I6sningarna uppstar mer under arbetet mot
organisationers egna madl och mindre genom att forséka forutspa framtiden. Jag skonjer intressanta
nya fordonsldsningar och det gar att finna battre ekvationer mellan A-till-B-logik, hallbarhet och
ocksa den skona resan som rastar nomadsjalar. P4 KTH diskuterade vi bl a med Hyperloops
chefsingenjor om upplevelsen i resan, om sikerhet, om ett nytt visuellt intrdng med deras
tag-i-ett-ror koncept. Detta mer hallbara alternativ till flyg och snabbtag kommer att vara bra for
snabbtransport av gods, kanske ocksd manniskor om de lyckas goéra ett system som uppfattas som
sakert och trevligt.

Over en fika fragade var van Robert hur han kommer att ta sig till jobbet i framtiden, s& langt jag
kunde tanka. Jag svarade att kanske du inte beh6ver vara pa jobbet i framtiden. Men nar vi skall ivag
av en eller annan orsak sa kan vi lyfta blicken, bildligt talat. Vi kan kalla den for Flyer, en sol/vatgas-
och pedaldriven hanglider som &r sjalvflygande och uppkopplad i ett 3D luftfartssystem med Al och
livedata om solprognos, vindriktning, uppvindar och glidflyktsber&kningar. Inte nagon energislukande
drone alltsa. Det har ar ett hopvikbart paket med latta dynamiska material och integrerade sensorer
grundat pa utveckling och forskning som delvis nu finns i labbmiljé. Som masen 6ver skdren gar
farden med vackra tysta svangar i trettio-fyrtio km i timmen. Sa skulle Robert och manga andra kunna
aka hallbart och med néje. Men mer i nartid finns det spannande utmaningar och helt nya l6sningar
for marktransport att férverkliga.

Per Gyllenspetz, arbetar som konsult med designkoncept och transportstrategier, har 35 drs
erfarenhet av visiondrt innovationsarbe te.

I) Innovationskraft dar man gar, cyklar och anvander kollektivtrafik, metrorevolution.org film
II) KTH Mobility Pool film

1) Forstudie Stadsmobilitet/KTH ITRL, Berge, Keolis, Hertz, Gréna bilister film

IV) Policy lab

V) Velove Armadillo Film

VI) BMW i3

VII) KTH RCV film

VII) Flyg maximalt utnyttjande 50% tid



https://youtu.be/I6peAaD_avo
https://www.youtube.com/watch?v=x8QOUx8g1WY&feature=youtu.be
https://www.youtube.com/watch?v=xKX0ZSk4pIU&feature=youtu.be
http://blogs.ec.europa.eu/eupolicylab/
https://youtu.be/g7wwd4tM_lw
http://www.bmw.com/en/topics/fascination-bmw/efficient-dynamics/overview.html
https://www.itrl.kth.se/research/itrl-labs/rcv-1.476469
http://aviation.stackexchange.com/questions/8904/what-is-the-ratio-between-time-in-the-air-and-time-on-ground-for-an-aircraft

