repo001.docx 2015-10-05

(J
SWEOOig

RAPPORT

MALMO KOMMUN

Malmo - Framtidens kuststad
UPPDRAGSNUMMER 13006337

UTVECKLING AV TVA NYA KUSTNARA OCH KLIMATSAKRA STADSDELAR | MALMO

VERSION 1.0

2018-12-14

MALMO KUST OCH VATTENDRAG

SEBASTIAN BOKHARI IRMINGER
ALEXANDER COCHRANE
JONAS JOHANSSON




repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

Forord

Pa uppdrag av Malmo stad har Sweco utvecklat koncept for hur tva omraden i Malmo,
norra delarna av Vastra Hamnen och omradet kring Limhamns Gamla Fiskhamn, ska
kunna skyddas mot dagens och framtidens hégvatten samtidigt som goda férutséttningar
for stadsutveckling ges.

Swecos uppdragsledare och tillika 6versvamnings- och klimatanpassningsexpert har varit
Sebastian Bokhari Irminger. For stadsplaneringen har Urban Skogmar, Alexander
Cochrane och Beryl Boonzaaier ansvarat. Jonas Johansson uppréttat de visionsbilder
som finns i rapporten. Lotte Meldgaard Pedersen har varit sluss- och skyddsportsexpert
och ansvarat for bilaga 2. Darutéver har Henrik Nasstrom (landskapsarkitekt), Sandra
Mols (naturvardesexpert) och Hakan Lindgren (geotekniker) ocksa bidragit till arbetet

Bestallare pa Malmo stad har varit Tor Fossum pa Stadsbyggnadskontoret
strategiavdelning. Fran Malmé stad har aven Tyke Tykesson och Johan Emanuelsson
medverkat.

Sweco Sweco Environment AB Sebastian Bokhari Irminger
Drottningtorget 14 RegNo: 556346-0327 Civilingenjor

Box 286 Styrelsens sate: Stockholm Kust och vattendrag

SE 201 22 Malmé, Sverige Telefon direkt +46 (0)4 016 70 15
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1 Inledning och lasanvisning

Malmd Stad har inom ramen fér uppdraget Malmo — Framtidens Kuststad bett Sweco
beskriva mdéjliga kustskyddsatgarder i de norra delarna av Vastra Hamnen och omradena
kring Limhamns Gamla Fiskehamn, i syfte att sdkra bebyggelse mot dagens och fram-
tiden hoga vattenstand. Malmé Stad har bett Sweco lagga stor vikt vid stadsutvecklings-
perspektivet, och vilka mojligheter kustskydd ger att vidareutveckla omradena pa ett satt
som skapar mervarden i anslutning till kustskydden.

D& stadsutvecklingsperspektivet har varit sa centralt har Sweco latit kustskydden bli en
integrerad del av hela utvecklingsférslag for nya stadsdelar i Vastra Hamnen och kring
Limhamns Gamla Fiskehamn. De nya stadsdelarna beskrivs nedan i visionsbilder,
strukturplaner och beskrivande text. Alla illustrationer som finns i rapporten aterfinns aven
Bilaga 1.

Rapporten inleds i kapitel 2 med en beskrivning av kustlinjens historiska utveckling de
senaste 500 aren. Med grund i Malmo som historisk kuststad gors sedan avstamp i
beskrivningen av Malmé6 som framtidens kuststad.

| kapitel 4 beskrivs de nya stadsdelarna Metrostaden och Bryggstaden, och i kapitel 5
beskrivs omvandlingen av Limhamns Gamla Fiskehamn och utvecklingen av Vattenbyn.

Framtidens kuststad dar nytta av alla de fordelar som féljer av att ligga vid kusten, utan
att ignorera utmaningarna. | kapitel 6 beskrivnings generella varden som skulle kunna
tillskapas 6ver och under vattenytan nar Malmo fortsatter omvandlingen till framtidens
kuststad.

| kapitel 7 beskrivs kort slutsatserna av den férdjupade analys av skyddsportsalternativ
som har gjorts inom ramen fér uppdraget. For narmare lasning hanvisas till Bilaga 2.

| kapitel 8 visas 6versvammade ytor vid en 100-arshéandelse ar 2065 och vid en
extremhandelse ar 2100. | kapitel 9 visas en tréskelanalys som beskriver vid vilken
vattenniva i havet ett visst landomrade 6versvammas. | kapitel 10 beskrivs en framtida
grundvatten- och dagvattenproblematik i den laglanta bebyggelsen innanfér Strandgatan i
Limhamn. Kapitel 9-10 &r mer tekniska och ténkta att vara ett stdd i kommande mer
detaljerade diskussioner inom Malmo Stad om hur de koncept som presenteras i
rapporten kan vidareutvecklas.

2 Malmos kust

Malmos kuststracka praglas av stadens historiska utveckling, och dagens kuststracka ar
en spegel av de mdjligheter och de utmaningar som har métt en stad vid havet under de
senaste 500 aren.

Pa 1500-talet ligger kustlinjen langre bak an i dagslaget, och bade Malmé och Limhamn
har en direkt koppling mellan stadskarnan och kusten/havet. Norr om Malmé ses tidig
kommersialisering av kusten i form av hamn for fiske och handel.
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Med tiden och industrialiseringens framvaxt véaxer ocksa behoven av stérre och djupare
hamnar, och vid 1900-talets b&rjan har bade Malmo och Limhamn anlagt djuphamnar
genom utfylinad som flyttat kustlinjen ut i havet. Langs den tidigare kustlinjen har en
infrastrukturkorridor med jarnvagsspar vuxit fram som sammanbinder Limhamn och
Malmo, men som bryter den direkta kontakten med havet till forman for industrins behov.

Industrialiseringen av kusten fortsétter, och kring 1950-talet har industrialiseringen i
princip helt skurit av Limhamns och Malmés stadskarnor fran vattnet. Kustlinjen har
tryckts langre ut i havet for att fa storre och djupare hamnar, bade i Malmé och i
Limhamn.

| och med att Kockumsvarvet stdngs gar en epok i graven, och Malmo paborjar en
omvandling frAn en industristad till en post-industriell innovationsstad. En omvandling av
Vastra Hamnen och Limhamn pabdrjas som pagar an idag. Ytor fran det industriella arvet
atertas och blir en del av staden. Centrum av staden forskjuts och kommer ater narmare
havet och kustlinjen. Hela staden genomgar en "forgroning”.

| figur 2.1 och Bilaga 1 visas kustens utveckling de senaste 500 aren.

1500 1900

LIMHAMN LIMHAMN

1950 2018

MALMO

LIMHAMN LIMHAMN

Figur 2.1 Utveckling av Malmés kustlinje under de senaste 500 aren.

Ar 2018 &r jarnvagssparen sedan lange nedlagda, vilket har lamnat ett vakuum i det som
ursprungligen var en naturlig kustlinje och sedan blev en infrastrukturkorrid. | detta
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vakuum ser Sweco stora mojligheter att skapa ett "kuststrak” som binder samman
Limhamns och Malmds stadskarnor med varandra och med de utfyllda hamndelarna
(figur 2.2). Kuststraket blir en del i berattelsen om Malmos framvaxt, samtidigt som det
knyter samman stadens gamla och nya stadsdelar. Kuststraket kulturhistoriska dimension
tydliggor att Malmo redan &r en utpraglad kuststad. Genom en forstaelse for Malmo som
historisk kuststad laggs grunden for ett narrativ om Malmé som framtidens kuststad.

/ LIMHANN

Figur 2.2 Ett kuststrak kan etableras som knyter samman Limhamn och Malmés stadskarnor med
varandra och med de utfyllda omrédena framfér, samtidigt som kulturhistoriska, biologiska och

rekreativa varden gynnas.

Kuststrakets kulturhistoriska ryggrad utgors av de gamla sparen mellan centrala Malmo
och Limhamn. Jarnvagen anlades ursprungligen for att starta en cementfabrik vid
Limhamns Kalkbrott, men utvecklades aven till en viktig lank for persontransport mellan
stadsdelarna. Jarnvagen fick s stor betydelse for de fiskarfruar som transporterade fisk
fran Limhamn till Fiskemarknaden i Malmé att banan kom att kallas "Sillabanan”. Delar av
Sillabanan férstérdes av stormskador vid julstormen 1902, och néar den byggdes upp igen
gjordes omfattande utfyllnader av sten och grus i vattnet for att skydda sparen. Detta
andrade kustens lage langs Ribersborgsstranden. Utfylinaden kom sedermera att tdckas
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av sand for att skapa en mer attraktiv strandmiljo, vilket har lagt grunden for vad som i
dagslaget ar ett av Malmés mest populara rekreationsomraden.

| figur 2.3 och i Bilaga 1 ses forslag till ett kuststrdk, med nedslagspunkter langs vagen.
De nedslag som gors ar bara ett axplock, och manga flera intressanta platser finns langs
strackan.

Véstra Hamnen:
Malmés omvandling frén industristad (dominerad av varvet) till modern
kunskaps- och innovationsstad. Bo01 tidig markdr fér hallbart

stadsbyggande

Gamla jérnvagen (Sillabanan):
Ursprungligen for att starta cementfabrik i
#8 Limhamn, men ocksa omfattande

= persontrafik med fiskargummor som

B transporterade sill till Fisketorget. Vid en tid
en av Sveriges mest I6nsamma jérnvégar.
Férstérdes vid julstormen 1902, intressant

Ribban:
1 grunden skydd fér jarmvigen. Senare gjord till artificiell strand
fér att ge 6kade rekreativa vérden. Idag en av Malmés

populéraste badplatser

M sammanhanget. Sillabanan &r en outnyttjad (s
| skatt for lokal historia. E

Seal Marint Kunskapscenter:
Pedagogik och interaktion som
nyttjar Malmés narhet till havet

Glasbrukskajen:
Viktig industriplats som omvandlas till ny stadsdel med
blandad bebyggelse. Berittar en historia om stads-
delens och hela Malmés omvandling bort frén tyngre
industri. Knyts till centrala Malmé genom Sillabanan.

e 3 . Fiskehamnen:
» N Kan anvindas fér att visa fiskets historiska
{ s ™ betydelse for hela den hér delen av Malms, knyts
- } samman med centrala Malms av Sillanbanan

s S

Sibbarpskusten:

Det sista som aterstar av Malmés ursprungliga kustlinje

Sibbarps kallbadhus:
Har finns sakert mycket historia att ta fasta pa. | nartid &r
BN Stormen Svens forstorelse av kallbadhuset ett illustrativt

Mot Lernacken:
Har borjar Malmés sammanvéxt med
Képenhamn och Danmark

Figur 2.3 Mojligt kuststrak med ett axplock av méjliga nedslagspunkter som kan anvandas for att
beratta historien om Malmé som kuststad.

Utover att bygga en kulturhistorisk identitet sa kan ett kuststrak fylla manga andra
funktioner ocksd. Som transportled kan kuststréket bidra till att binda samman Malmos
olika stadsdelar pa samma satt som Sillabanan en gang knét Limhamns fiske narmare
centrala Malmo pé ett satt som sannolikt gynnade bade fiskare och konsumenter i
staden. Kuststraket kan med fordel utvecklas till att underlatta cykelpendling sa att
behovet av att 4ga en bil i Malmo6 minskar. Straket kan ocksa utvecklas med malpunkter
som caféer eller utstallningar som lockar folk av andra anledningar an platsens
kulturhistoriska betydelse. Att pa detta satt fortsatta fylla kusten med de varden och
funktioner som staden har behov av ér i sig en fortsattning av en kulturhistorisk kontext
och kontinuitet.

3 Nya stadsdelar med olika karaktar vaxer fram

Denna studie fokuserar pa utveckling av tva delar av Malmos kust; omradet kring
Limhamns Fiskehamn och Sédra smabatshamnen och de norra delarna av Vastra
Hamnen med anknytning mot Norra Hamnen och Nyhamnen. | de utvecklingsférslag som
presenteras s har hansyn tagits till rAdande karaktar och forutsattningar inom omradena,
men ocksa till de skyddsbehov dagens och framtidens klimat stéller. Utvecklingsforslagen
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visar hur kustskydd kan byggas pa ett satt dar ny och befintlig bebyggelse skyddas
samtidigt som det ges mojlighet for en levande stad néra havet. Det studeras aven i
vilken utstrackning utvecklingen av stadsdelarna kan utgéra éversvamningsskydd for
andra delar av Malmé. | utvecklingsférslagen varnas de sardrag som finns inom
respektive omrade, samtidigt som nya varden skapas. Dar vi i Limhamns Sjostad
renodlar karaktaren av en ordnad smaskalighet med batliv och fiske, sa blir métet med
havet i Vastra Hamnens norra spets mer naturligt vilt och storskaligt. Utvecklingsforslaget
speglar att det genom den nya Metron kommer att vara i denna punkt som kopplingen
sker mellan Malm® och Europa. Utvecklingsférslagen till ovan namnda befintliga
stadsdelar kallar vi Gamla Fiskehamnen/Vattenbyn respektive Metrostaden/Bryggstaden.

Ledord vid utvecklingen av de nya omradena har varit att finna lésningar dar Malmo
aktiverar sin kustlinje och skapar fler miljder dar Malmébor kan komma narmare havet.

4 Metrostaden och Bryggstaden

Metrostaden och Bryggstaden — en dynamisk symbios mellan stadens arkitektur och
havet ekologi, lokaliserad péa basta lage i porten mot Europa. Tva sjudande nya
stadsdelar som tillsammans utgér stommen i Malmos langsiktiga klimatsakring.

En visionsbild for Bryggstaden och Metrostaden ses i figur 4.1 och i Bilaga 1.

Figur 4.1 De nya stadsdelarna Bryggstaden och Metrostaden, sedda kvallstid med vy fréan nordost.
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4.1 Nulaget och visionen

| figur 4.2 ses en nuléagesbild av Vastra Hamnen.

Google Earth

Figur 4.2 Nulaget | Vastra Hamnen, vy fran norr.

De norra delarna av Vastra Hamnen &r utfyllnadsmark for industriella &ndamal. Den
utfyllda marken speglar en del av Malmds industriella historia, men bortsett fran detta sa
finns inga storre kulturhistoriska hansyn att ta i beaktande. Omradet vantar pa en ny och
egen berattelse, och en ny Metrostation med néasta stopp Képenhamn blir en viktig del i
detta. Har kan Malmods méte med havet omdefinieras pa ett satt sa att bade platsens och
hela Malmds mojlighet att mota framtiden pa ett sakert satt 6kar. Genom en utfylinad
norrut mojliggdrs en skyddsport norr om Tysklandsfarjornas hamnlage som skyddar hela
den inre hamnen och centrumomradet kring kanalerna. Utfylinaden tillskapar samtidigt en
helt ny stadsdel som pekar i Metrons fardriktning mot Képenhamn. Bebyggelsen vander
en stram kant mot ett nytt kajstrak &t 6ster medan den mot sydvast luckras upp mot en ny
rekreativ, angsliknande park som vander sig mot det basta sollaget. Har finns majligheter
att skapa nya typer av motesplatser som inte finns pa annat hall i Malmo. Dar 6vriga delar
av Vastra Hamnen har en stenig och skarp kant mot havet skapas med denna
"vattenpark” en flack och stegvis 6vergang till vattnet som ger Malmoborna fler miljoer att
komma néara och uppleva vattnet utan att det innebér en utflykt till stranden. Den angslika
vattenparken har stora inslag av naturlig strandang, men det finns ocksa malpunkter i
form av upphojd bebyggelse. En restaurang pa dngen skapar Malmas forsta
"Restaurang”, en hotspot for matélskare med utblick dver strandangen, sundet och
solnedgangen. Den &ngslika vattenparkens utformning gor att den kommer att fungera
lika bra vid tiden for anlaggandet som i ett framtida klimat med hogre medelvattenstand.
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4.2 Strukturplan

| figur 4.3 ses en strukturplan éver de nya stadsdelarna Metrostaden och Bryggstaden.
Strukturplanen visas ocksé i Bilaga 1. Figur 4.4 visar byggnader och aktiviteter;
kopplingar; gréna och bla nat och visuell struktur. Indelningen framgar ocksa i Bilaga 1.

UTFYLLNAD

_ TURNING
TORSO:

500m
Figur 4.3 Strukturplan 6éver Metrostaden och Bryggstaden.
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Metrostaden — Ett téatt kommersiellt distrikt av blandade kvarter med kontor,
butiker och service i markplan. Kring stationstorget for den nya Metrostationen
finns centralt belagna tradgardar/parker. Byggnader i 6-7 vaningar med enstaka
hogre byggnader upp till 10-12 vaningar. Generell markniva +3m (RH2000) men
kring Metrostationen nagot hdgre for att undvika vattenintrangning vid skyfall.

Bostadsbebyggelse (lagenheter) vid den norra delen av Vastra Hamnen, byggd
pa niva +3m (RH2000).

Fortsattning av existerande park/buffertzon langs den befintliga stenskoningen,
som avslutas i ett landmarke i form av en skola som blickar ut éver parken och
angen.

Den norra uppgangen till Metrostationen dppnar upp till ett torg med Harbour
Hotel.

Torget ger atkomst till Bryggstaden — ett halvtatt kommersiellt distrikt med
vaningar i 6-7 plan byggt pa niva +3m/+4m (RH2000) innehallande en mix av
kontor, lagenheter, butiker och service.

Bryggstadens Ostra del skapar en stram elevation mot hamnen.

Byggnadernas orientering ar vald sa att de skyddar mot vastliga vindarna och
skapa lugna innergardar.

Den sammanhangande landskapsbufferten 6vergar har i en naturlik ang, som
gradvis sluttar ner mot vattenlinjen men en komplex vatmarks- och
strandéangsekologi.

Angspromenaden — En GC-vag med krénniva +4m (RH2000) som skapar ett
sammanhangande Gversvamningsskydd i form av en upphojd promenad. Fran
promenaden erhalls storslagna vyer 6ver angen och Bryggstaden.

Ett Naturcentrum med ett tillhérande natverk av &ngsstigar underlattar
allmanhetens tilltrade till och forstaelse for de komplexa naturliga ekosystem som
rader i kustzonen déar land moéter hav.

Restaurangen — restaurangen pa angen som utgor ett landmarke och ett hotspot
for matalskare med utblick 6ver strandangen, sundet och solnedgangen.

Torg i norra delen av Bryggstaden som tillater bussar att vanda.

Kallbadhus for sol och bad bade vinter och sommar, tilltrade via
angspromenaden och torget.

Fyrtornet — det huvudsakliga landmarket i Bryggstaden. Byggd pa niva +5m
(RH2000), skapar det en magnifik port mot Europa samt ett nytt landmarke pa
Malmos skyline som blir stadens avslutande punkt for en betraktare pa land.
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15. Klossarna — kontorsbyggnad och landméarke som markerar porten mot Europa.
Byggd pa niva +5m (RH2000) och med vy 6ver hamnmynningen och
skyddsporten.

16. Skyddsporten

Bytespunkt mellan kollektivtrafikslag vid varje torg (metro och buss). Ett omfattande
natverk av grona gator, lekplatser och parker ger ocksa god livskvalitet och boendemiljo,
samt sakra GC-strak inom utvecklingsomradet och vidare mot den befintliga staden.

BYGGNADER + AKTIVITETER KOPPLINGAR

3

2%

ot

5

[ suanpaD-mesTKONTOR  [[] OFFENTLIGABYGGNADER '

[T BLANDAD-MESTBOSTADER  [[] TRAFIKBYGGNADER 4 « GIC HUVUDSTRAK

@ ANGSSTIGEN

HOTEL / RESTAURANG n
TRAFIK HUVUDSTRAK - BUSS / BIL
TRAFIK HUVUDSTRAK - EJ BILAR
METRO INRIKTNING (UNGEFARLIG)
METRO ENTRE

GRON + BLA NAT VISUELSTRUKTUR

\
A\
W\
\
|
N\
A\
\
\ >
y A AN
/ V
/ \ ®
[
/
/
/
/
/ MALMOS KUSTLINJE
G PARKSTRAK | B
¥ — T I LANDMARKE
GRONA GATOR \ <> SIKTLINJE

VATTNETS OVERGREPP MOT ANGEN VISTA

Figur 4.4 Strukturplanen i termer av byggnader och aktiviteter; kopplingar; grona och bla nat och
visuell struktur.
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4.3 Etapper

4.3.1 Etapp 1

| etapp 1 véaxer Metrostaden fram i den norra delen av Vastra Hamnen. Metrostaden
vaxer kring den sodra nedgangen till Képenhamnsmetron. Marknivan inom Metrostaden
ar generellt +3 m (RH2000) men kring nedgangen till Metron stiger marknivan nagot for
att minimera risken att vatten ska kunna rinna ner i metron vid skyfall. Befintliga grénytor
vid Scaniaparken och Daniaparken bibehalls och forlangs runt Metrostaden. Gronytan
erbjuder attraktiva rekreationsytor nara havet som sakerstéller Malmobornas fortsatta
tilltrade till havet, samtidigt som den gréna korridor som Scaniaparken och Daniaparken
utgor bevaras och forlangs.

Gronytan ar av mycket stor betydelse for skyddet av Metrostaden och metron mot dagens
och framtidens hoga vattenstand. Gronytan skapar en buffertzon mot vilken vagor kan
spolas upp och brytas utan att 6vrig bebyggelse skadas. | bakkant av buffertzonen
anlaggs en lag vall med kronniva +4 m (RH2000), det vill saga cirka 1 m 6ver marknivan.

De anpassningar som gors i etapp 1 kommer delvis att sdnka risken for éversvamning av
befintlig bebyggelse i Vastra Hamnen, men inte mycket. Upphdjningen av mark till +3 m
(RH2000) ska i forsta hand ses som ett skydd av den nya bebyggelsen. Nar etapp 1
genomfdrs kommer darfor inte att styras av stadens behov av kustskydd utan av nar det
finns forutsattningar for en ny stadsdel att vaxa fram. Eftersom metron &r en central del
av Metrostaden kommer metrons forutsattningar att behéva klarna innan Metrostaden
kan anlaggas.

ETAPP 01

SEKTION A

ETAPP 01, SEKTION A
1:1000

~ ,
VALL BOSTADER /
BLANDADE

% AKTIVITETER
+4m +4m

+2m +2m

Figur 4.5 Etapp 1 i vilken en tat bebyggelse véaxer fram kring nedgangen till Metron.
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4.3.2 Etapp 2

| etapp 2 fortsatter Metrostaden att vaxa mot dster och den nya stadsdelen Bryggstaden
vaxer fram mot norr. En forutséattning fér denna etapp ar att det finns en samsyn mellan
Staden och hamnen kring hamnens behov, eftersom bade Metrostaden och Bryggstaden
i etapp 2 forandrar navigationsforhallandena i inseglingsrannan. | Bryggstadens norra
spets anlaggs den storskaliga skyddsport 6ver till Norra Hamnen som ska skydda hela
den inre hamnen och centrala Malmé kring kanalerna mot éversvamning.
Skyddsportalternativ beskrivs narmare i kapitel 7 och i Bilaga 2. Mot vaster dvergar
Bryggstaden i en dngsmiljo som succesivt méter havet. Angen blir en naturlig fortsattning
pa buffertzonen i Metrostaden. Inom angen placeras | 4ngens bakkant l6per en vall med
krénniva +4 m (RH2000), det vill saga 1 m hogre an kringliggande mark. Ovanpa vallen
I6per en GC-vag som blir en viktig koppling mellan Vastra Hamnen och Bryggstadens
norra spets.

| s6dra Bryggstaden dppnas en andra metronedgang. | Metrostadens ar marknivan +3 m
(RH2000) for att vid den norra spetsen stiga till +5 m (RH2000).

Nar skyddsporten mot Norra Hamnen behdver anladggas kan komma att styras mer av
lagkrav i planprocessen an av havets stigningstakt. En skyddsport kan anlaggas
fristdende utan att utveckla Bryggstaden eller Metrostaden, men det skulle innebéara att
mojligheten till intakter som kan delfinansiera skyddsporten gar forlorade. Eftersom det &ar
osakert vad som kommer att vara styrande for behovet att bygga en skyddsport ar det
inte mojligt att vardera nér skyddsporten behdver byggas.
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ETAPP 02

ETAPP 02, SEKTION A
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0

50m
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Figur 4.6 Etapp 2, i vilken Metrostaden fortsatter véxa 0sterut och Bryggstaden véxer norrut. Fran
Bryggstadens norra spets gar en skyddsport 6ver till Norra hamnen.
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4.3.3 Etapp 3

Etapp 3 ar en anpassningsstrategi for mycket lang sikt (>100 ar). Om och nar den
behover implementeras ar inte mojligt att ange, eftersom det kommer att bero pa i vilkken
man vi lyckas bromsa klimatférandringarna. Att det redan i grundplanerna for omradet
finns en idé for hur Malmo ska kunna skyddas p& mycket lang sikt ar dock en stor styrka.

Etapp 3 innebar att den vall som I&per norr om Metrostaden och véster om Bryggstaden
hojs till niva +5 m (RH2000) en hojning med 1 m. | Bryggstadens norra del, dar
anpassning i efterhand ar svarare pa grund av skyddsporten, ar marken redan i etapp 2
anlagd pa niva +5 m. Langs Bryggstaden och Metrostaden har breda buffertzoner
lamnats vilket gor att det finns gott om utrymme och ar latt att anpassa. Den férhojda
vallen kan, med vissa justeringar av nulaget fortséatta hela vagen till Ribersborgsstranden,
dar den kan ansluta mot en vall i bakkant av stranden. Detta ger mycket goda méjligheter
att pd mycket lang sikt anlagga ett sammanhangande skydd som stracker sig langs hela
Malmos kust om framtida klimatférandringar skulle bli sd omfattande att detta kravs.

Aven om etapp 3 inte behdvs i dagslaget, och inte kommer att behévas inom en framtid
som med nagon rimlighet kan 6verblickas (>100 ar) s& ar majligheten till en framtida
anpasshning om och nar den behdvs en mycket viktig del i hur Metrostaden och
Bryggstaden bidrar till att gora hela Malma till framtidens kuststad.

ETAPP 03

/\\
/// \ o
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.,// 2
{ g
\ )
\\ _ \
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AKTIVITETER
GIC VALL GATA
~N— s )
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Figur 4.7 Etapp 3, ett anpassningsalternativ som ligger langt fram i tiden (>100 ar).
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5  Gamla Fiskehamnen och Vattenbyn

Gamla Fiskehamnen och Vattenbyn — i métet mellan kulturmiljon, fisket, marinekologin,
rekreationen och Cradle-2-Cradle arkitekturen omvandlas tva befintliga omraden till att
skapa nya vattenndra destinationer, som samtidigt bidrar till att skydda befintlig
bebyggelse mot dagens och framtidens hogvatten,

En visionsbild fér Gamla Fiskehamnen och Vattenbyn ses i figur 5.1 samt i Bilaga 1.

Figur 5.1 Visionsbild av Gamla Fiskehamnen och Vattenbyn dagtid.
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5.1 Nuléget och visionen

| figur 5.2 ses en nulagesbild av Gamla Fiskehamnen och Sédra smabatshamnen.

Google Earth:

Figur 5.2 Vy av nulaget i S6dra smabatshamnen och Fiskehamnen.

Omradets historia borjar med det lilla fiskelaget Limhamn, som senare blev ett industri-
och gruvsamhalle i en del av Malmo som vande havet ryggen. P& senare ar har omradet
utvecklats till en popular stadsdel, vars nya bebyggelse vander sig mot vattnet med
befolkade kajkanter. Den gamla Dragtrkajen har bebyggts med nya bostéder och ett
restaurangliv har bdrjat etablera sig.

Strax soderut har Gamla Fiskehamnen med sina fiskehoddor och Sodra smabatshamnen
en trevligt oordnad karaktar som knyter an till det gamla fiskesamhallet. Har finns en stor
potential att forstarka den karaktaren och samtidigt utveckla omradet till att bli mer
tillgangligt for Malmaébor, sdval som att utveckla besoksnaringen for att attrahera en
bredare turism.

Strandgatan sdder om fiskehoddorna far idag till stor del bara stod av villatradgardarnas
baksidor. Har foreslas en ny bebyggelse langs Strandgatan i generellt 2-3 vaningar. Pa
ena sidan vetter bebyggelsen mot Strandgatan och pa ena sidan mot ett forhojt
promenadstrdk, som i sin tur utgor ett skydd mot framtida havsnivahojningar.
Strandpromenaden har potential att attrahera krégare och folkliv stora delar av aret, med
fin utsikt mot smabatshamnen och vant mot eftermiddagssolen. | Fiskehamnen planeras
en stegvis hdjning av hela hamnplanet for att skydda den befintliga miljon i hamnen och
den bakomliggande bebyggelse i innanfér Strandgatan.

Den befintliga uppstaliningsplatsen for batar séder om Fiskehamnen &r en destination for
vattensport, framst segling. Har kan det skapas ett unikt och resilient exploaterings-
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koncept som forstarker platsens befintliga varde som nav for vattensport och belyser
platsens interaktion med vatten och rekreation. En ny kanal gréavs som bjuder vattnet
narmare in mot land och exploateringen halls sparsam och smaskalig i form av
exempelvis upphdjda fritidsstugor Cradle-2-Cradle design, caféer, restauranger och
liknande. Marknivan hojs inte har, fokus ligger pa att bebyggelsen ska samexisterar med
vattnet. | takt med stigande havsnivaer kommer Gversvamningar av omradet att ske
oftare och platsens karaktar kommer succesivt att forandras, men fokuset pa vattensport
och rekreation kommer att besta. Den upphdjda bebyggelsen klarar sig undan skador vid
hogvatten, men kanslan av narheten till vattnet kommer att vara pataglig. Detta &r del av
platsens dynamiska samspel med vattnet. Platsen har vi valt att kalla for Vattenbyn.
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5.2 Strukturplan

| figur 5.3 ses en strukturplan éver Gamla Fiskehamnen och Vattenbyn. Strukturplanen
visas ocksd i Bilaga 1.

VATTENBYN

! LIMHAMNS
TORG |

@ ) 250m

Figur 5.3 Strukturplan 6éver Gamla Fiskehamnan och Vattenbyn.

1. Kanalpromenaden - Upphojd GC-vag med kronniva +4m (RH2000) norr om
Strandgatan och med utblick éver ‘Vattenbyn’. Jordvall mot séder som vid
byggnaderna évergar i terrasserade bryggor som leder ner till kanalen.

2. Bokaler med affarer och lagenheter med fasad mot bade Kanalpromenaden och
Strandgatan.

3. Gamla Fiskehamnen upphgjd till +3/+4m (RH2000). Rddande hamnmilj6 varnas
och merparten av de karakteristiska fiskehoddorna &terforda till sina ursprungliga
lagen. Nagra hoddor kommer dock att behova flyttas for att mojliggéra en effektiv
vidare exploatering av omradet.
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10.

11.

12.

13.

14.

Nytt landmérke i form av fiskmarknad / saluhall som en lokal attraktion som
varnar platsens kulturhistoriska arv och utgér en motor fér den lokala ekonomin.

Kontor / ateljéer kombinerade med restauranger och barer i nya byggnader p&
hamnens norra spets med utblick éver vattnet.

Hamnen bibehaller sin funktion, samtidigt som dess attraktivitet forstarks och
dess kulturhistoriska pragel och betydelse varnas.

Lagenheter kombinerade med restauranger och afférer och ett nytt torg mellan
hamnen och Strandgatan.

Bokaler, affarer och lagenheter mellan fiskehoddor och Strandgatan.

Rekreativ kanal som omvandlar Vattenbyn till en 6. Langs strandkanten skapas
en attraktiv vatmarks-/strandzonsvegetation.

Landskapshojande atgarder som skapar naturlika angsmiljéer pa 6n, samtidigt
som uppstallningsplatser for batar finns. Langs strandzonen skapas attraktiva
vatmarks-/strandzonsmiljéer. Friluftsstugor riktade mot aquasportsturism och
rekreation byggs pa palar for att vara resilienta mot stigande havsnivaer.
Stugorna byggs enligt Cradle-2-Cradle-principer. Vattenbyn &r en del av
Limhamns 6versvamningsskydd eftersom den bryter vagor innan de nar den
upphdjda strandpromenaden.

Bryggor som avstamp for aquasport sdsom fiske, trampbatar, kajaker,
optimistjolle, smabatar, etc.

Ny tillfartsvag for motorfordon till smabatshamnen. Tillfalliga skydd kravs
sannolikt for att sékerstélla tillgangligheten dar tillfartsvagen korsar den upphdjda
GC-vagen.

GC-vag norr om Strandgatan vid den befintliga tradallén som lankar mot norra
Malma.

Fallbar eller svangbar bro skapar ny koppling till Ovagen utan att fiskebétstrafiken
stors.

Genom omradena anlaggs ett natverk av GC-vagar som lankar omradena till den
existerande staden och befintliga vagnat, exempelvis till den befintliga cykelvdgen under
tradallén langs Strandgatan.

| figur 5.4 beskrivs strukturplanen i termer av; byggnader och aktiviteter, kopplingar,
gréna och bla nat och visuell struktur. Indelningen framgér ockséa i Bilaga 1.
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BYGGNADER + AKTIVITETER KOPPLINGAR
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Figur 5.4 Strukturplanen i termer av byggnader och aktiviteter; kopplingar; grona och bla nat och
visuell struktur.
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5.3

5.3.1
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Etapper

Etapp 1

Etapp 1 syftar till att skydda de villakvarter som ligger 6ster om Strandgatan, och dar
oversvamningsrisken i dagslaget ar bade kand och pataglig (se vidare kapitel 7 och 9).
Samtidigt som befintliga villakvarter skyddas s laggs ocksa grunden fér en kommande
utveckling av Gamla Fiskehamnen och Vattenbyn.

| etapp 1 sa anlaggs en vall parallellt med Strandgatan. Vid smabatshamnen och
batuppstallningsplatsen finns det gott om utrymme, men vid infarten till Fiskehamnen
smalnar det tillgéngliga utrymmet av betydligt. Det mest sannolika bedéms i etapp 1 vara
att infarterna till Fiskehamnen skyddas med hjélp av temporéra skydd som stélls ut vid
behov. Langs grasytan mellan infarterna anlaggs en vall i grasplanens bakkant, parallellt
med befintlig GC-vag och Strandgatan. Ett antal av hoddorna kommer att behova flyttas,
men den rika kulturhistoriska miljén som finns kopplat till hoddorna och
nattorkningsplatserna kommer i stort att bevaras.

Eftersom etapp 1 syftar till att skydda bebyggda omraden mot kanda risker i dagens
klimat s& bor etappen paborjas omgéende. Etapp 1 skyddar bara villakvarteren éster om
Strandgatan, inte sjalva Fiskehamnen. Skydd av Fiskehamnen foljer i etapp 2.
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Figur 5.5 Etapp 1 i utvecklingen av Gamla Fiskehamnen. En vall anlaggs parallellt med

Strandgatan som skyddar villakvarteren innanfor. Vid infarterna till Fiskehamnen krévs sannolikt
temporéara skydd som stélls ut vid behov for att sakerstélla fortsatt atkomst till Fiskehamnen nar

hogvatten inte rader.
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5.3.2
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Etapp 2

| etapp 2 sa omvandlas vallen fran etapp 1 till ett promenad- och cykelstrak,
’Kanalpromenaden’. Mellan Kanalpromenaden och Strandgatan byggs
bokaler/restauranger i 2-3 vaningar som vetter bade mot Kanalpromenaden och mot
Strandgatan.

| Gamla Fiskehamnen hdjs marken. Hojningen kan ske stegvis, men for utvecklingen av
Gamla Fiskehamnen &r det bra om arbetstiden for héjning inte blir alltfér utdragen. Infor
hojning sa flyttas fiskehoddorna tillfalligt bort, for att aterféras efter héjningens avslutande
for att bevara platsens karaktar och funktion som mindre fiskehamn. Ovriga byggnader
maste sannolikt rivas. | takt med att mer och mer av Gamla Fiskehamnen har hojts upp
sa paborjas omvandlingen enligt strukturplanen och figur 5.6.

Etapp 2 har i princip ingen betydelse for skydd av bebyggelse innanfér Strandgatan.
Hojning av marken syftar bara till att skydda de byggnader som byggs/aterfors pa den
upphojda marken. Aven om etapp 2 inte 6kar skyddet for befintlig bebyggelse s& &r det i
etapp 2 som omvandlingen av Gamla Fiskehamnen sker. | och med omvandlingen
skapas mervéarden for hela naromradet.

Den presenterade utvecklingen av Gamla Fiskehamnen, i vilken platsens kulturhistoria
ges stor betydelse och exploateringsgraden halls lag, kommer med stor sannolikhet inte
att generera tillrackliga intakter for att bekosta exploateringen. Exploateringen maste ses i
ett stdrre sammanhang av att platsen speciella kulturhistoria bevaras.
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Figur 5.6 Etapp 2 i utvecklingen av Gamla Fiskehamnen. Hamnen hgjs till niva +3 eller +4 m

(RH2000). Bokaler/restauranger etableras lAngs Kanalpromenaden.
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5.3.3 Etapp 3

| etapp 3 sker utvecklingen av Vattenbyn. Utvecklingen sker med inspiration fran
omradets nuvarande pragel av bétliv, och en kanal gravs sa att Vattenbyn blir en 6. Detta
forstarker omradets interaktion med vattnet, samtidigt som kanda problem med
vattenkvaliteten i lagunen lattare kan avhjalpas. Vattenbrynen planeras som
vatmarker/strandzoner med forstéarkta destinationer for aquasport. Utvecklingen av
omradet praglas av att kombinera hallbar arkitektur, smaskalighet, turism, rekreation och
komplex ekologi pa ett satt som gor omradet resilient infor stigande havsnivaer. Omradet
kommer pa sikt att svammas vid hogvatten, men bebyggelsen ar skyddad genom att sta
pa palar. Vagor kommer att dampas nar de fardas 6ver Vattenbyn, vilket gor att d&ven om
Vattenbyn 6versvammas s ar det en del av skyddet vid Kanalpromenaden.

Tidsmassigt ar genomférandet av etapp 3 inte bradskande, och kan genomféras nar de
stadsplaneringsmassiga forutsattningarna ar de ratta.

ETAPP 03

ETAPP 03, SEKTION A

FRILUFTSSTUGOR BRYGGA G/C STRAK STRANDGATAN

BOKALER /

4 RESTAURANG
:Zm KANAL

+4m
+2m

0 50m

Figur 5.7 Etapp 3, i vilken en kanal gravs runt nuvarande batuppstallningsplats och utvecklingen av
omradet till Vattenbyn sker.
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5.3.4 Etapp 4

Etapp 4 &ar en anpassningsstrategi for mycket lang sikt (>100 ar). Om och nar den
behover implementeras ar inte mojligt att ange, eftersom det kommer att bero pa i vilkken
man vi lyckas bromsa klimatférandringarna. Att det redan grundplanerna for omradet
finns en idé for hur Malmo ska kunna skyddas pa mycket lang sikt ar dock en stor styrka.

Etapp 4 innebar att den vall som Iéper sdder om Fiskehamnen héjs. | de delar dér vallen
ar en jordvall &r det latt att hoja vallen. Aven langs delar som bebyggs i etapp 2 kommer
hojningar att kunna goras utan storre inverkan pa bebyggelsen, eftersom det redan i
etapp 2 tagits hansyn till att hojning kan komma att behévas. Med den valda nivan +4 m
(RH2000) i etapp 2 blir anpassningarna i etapp 4 latta, och det rdcker med en mur som ar
i storleksordningen 1 m hdg i bakkant av cykelvagen for att ge ett mycket gott skydd for
mycket lang tid framéver. Vid Fiskehamnen anlaggs en ny vall langs kanalkanten som
leder ut mot On. Fiskehamnen och On férbinds antingen med en skyddsport eller med en
landférbindelse, beroende pa Fiskehamnens framtida behov, och vallen fortsatter langs
Ons sodra och vastra kust. P& norra On gar vallen tillbaka in mot Glasbrukskajen och
fortsatter mot Lagunens smabatshamn. Denna skyddsring gor det mojligt att skydda hela
Limhamn for mycket lang tid framover.

2,

LY
o & %,
- Ve
™ %
e
3
:
o
L ¢ A
o
ST

N +5m (RH2000)

Figur 5.8 Etapp 4, ett anpassningsalternativ som ligger langt fram i tiden (>100 &r).
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3] Andra varden

6.1 Undervattensvar(l)den langs Malmds kust

Vid Glasbrukskajen och kring Nyhamnen &r hamnbassangerna djupa. Enligt sjokortet ar
vattendjupet i Nyhamnen mellan 6-7 m och vid Glasbrukskajen upp till 8 m. Det stora
vattendjupet gor att mangden ljus som nar botten ar begransat, vilket begransar
platsernas biologiska och rekreativa potential. Om bassangerna skulle grundas upp skulle
mer solljus nd botten vilket skulle ge battre forutsattningar for en vardefull botten-
vegetation att etablera sig. En rikare bottenvegetation skulle ge battre férutsattningar for
en rikare fiskpopulation, vilket skulle vara av bade biologiskt och rekreativt varde. Med
minskat djup, rik bottenvegetation och mer fisk foljer nya upplevelsemdjligheter under
ytan sa som exempelvis snorkling (figur 6.1). Grunda hamnbassanger med en botten som
ar synlig fran kajkanten utgér en mer inbjudande 6vergang mellan land och hav an av en
mork och djup hamnbassang goér. Grundare vatten med synliga bottnar minskar risken for
drunkning, eftersom det ar lattare att bade se och radda nagon pa grunt vatten &n pa
djupt vatten. Dock kan alltfér grunt vatten innebara risker om folk dyker fran kajerna.

Figur 6.1 Exempel pa grunda vatten dar snorkling kan ske. Bilder fran vattenverkstaden.se

Vattnet kring Ons norra spets &r ett av Sveriges mest populara dykvatten (muntlig uppgift
M. Palmgren, SeaU Marint kunskapscenter). Utveckling av hamnbasséngerna skulle
kunna knyta ann till detta och skapa nya undervattensmiljéer sisom undervatten-
utstallningar. Runt om i varlden finns flera museer eller utstallningar under vattnet,
bilderna i figur 6.2 ar hamtade fr&n Mexiko. En undervattenutstallning kan utéver det
konstnarliga uttrycket aven pa sikt illustrera naturens formaga att atererdvra artificiella
och méanniskoskapta miljoer. En undervattenutstéallning kan saledes bidra med bade
kulturella, sportsliga och ekologiska véarden.

26(39)

‘ RAPPORT
2018-12-14
VERSION 1.0
MALMO - FRAMTIDENS KUSTSTAD

1S p:\21215\13006337\000\19 original\181214 malmé - framtidens kuststad\malmé - framtidens kuststad 181214.docx


http://www.google.com/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiP16ygsPzdAhXICSwKHRg5BoAQjRx6BAgBEAU&url=http://vattenverkstaden.se/&psig=AOvVaw3jFYMIvc3iIxozfDuRMSxr&ust=1539261421055701

repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

S A

Figur 6.2 Bilder fran undervattenmuseet Musa utanfor Isla Mujeres i Mexiko. Bilder hamtade fran
http://musamexico.org.

Om hamnbassangerna utvecklas sa att dykare i storre grad lockas in i bassangerna
maste det sakerstallas att inte malkonflikter uppstar mellan dykare som gar upp till ytan
och andra intressenter som fardas pa ytan.
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6.2 Vattenaktiviteter dver ytan

Aven 6ver ytan finns goda majligheter att utveckla hamnbassanger till platser som
erbjuder storre varden an idag. Det samma géller lagunen vid S6dra smabatshamnen,
som igar i Vattenbyn. Vid Glasbrukskajen finns akvatiska sporter i form av Skanes
kabelsportsférening. Den inriktningen skulle kunna utvecklas ytterligare genom en ny
wakepark, men dven nya vattensporter sdsom vattenpolo eller kajakpolo skulle kunna
ges utrymme. Inspiration skulle kunna hamtas fran Malmds Urban Beach koncept, dar
malpunkter sasom flytande hinderbanor lockar folk ut i till lek och aktivitet i vattnet.

Figur 6.3 Exempel pa vattensportsaktiviteter som skulle kunna utvecklas i hamnbassangerna och i
lagunen vid Sédra smabatshamnen. Overst t.v. kajakpolo frn Islands Brygge i Képenhamn (bild
fran Bryggens Kajakpolo), t.h. flytande hinderbana fran Urban Beach (bild fran sydsvenskan.se),
nederst bild fran wakeparken i Vastra hamnen (bild fran malmowakepark.se).
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Figur 6.4 Fiskare pa Ons norra spets. Bild hamtad fran Skanska dagbladet, publicerad 11/8 2015

7 Skyddsport

| Bilaga 2 gors en djupare genomgang av de skyddsportsalternativ som har studerats i
Swecos tidigare arbete. Det konstateras att hamnen &r en mycket viktig aktor nar det
kommer till att valja den skyddsportstyp som &ar mest lampad for forhallandena i Malmo
hamn, eftersom bredd och djup pa inseglingsrannan ar avgérande bade for vilka skepp
som kan ta sig forbi porten och vilka porttyper som ar rimliga. | dagslaget ar
inseglingsrannan till Malm® hamn cirka 10 m djup och cirka 190 bred. Den totala bredden
mellan pirarmar ar cirka 400 m. | arbetet med denna rapport har det antagits att
nuvarande bredd och djup i inseglingsrannan ska bevaras, och véardering av vilka typer
av skyddsportar som kan vara lampliga gors med bakgrund i att de ska kunna klara ett
djup av 10 m och ett spann av cirka 190 m. Det gors ocksa en vardering av vilka portar
som kan vara lampliga om bredden skulle vara mindre, exempelvis som ett resultat av att
hamnens mottagande av de storsta skeppen férlades utanfér porten.

Baserat pa antagandet att inseglingsrannans djup och bredd ska bevaras och pa
nuvarande begransade kunskap om 6vriga behov och forutsattningar bedéms en
skyddsport av typen horisontal rullport kunna vara [amplig. N&r porten ar ppen ligger
portelementen i lagringsutrymmen pa land, vilket gor att forhallandevis stora utrymmen pa
land kravs. Nar porten ska stdngas rullas portelementen ut och stanger inseglingsrannan.
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Figur 7.1 Exempel pa horisontal rullport, en skyddstyp som kan vara den lampligaste for Malmao.

Det understryks att Bilaga 2 ska ses som ett kunskapsunderlag infor kommande samtal
med hamnen. Det ar varken meningsfullt eller méjligt att fullt ut vardera olika
portalternativ utan en fullstandig forstaelse for vilkka behov hamnen ser.

| Bilaga 2 utreds mojligheten att kombinera en skyddsport med en vag mellan Vastra
Hamnen och Norra Hamnen. Det konstateras att en vag dver hamninloppet sannolikt inte
ar realistiskt om batar av samma hojd som i dagslaget angor hamnen ska kunna ta sig
under. Aven om 6ppningsbara broar skulle byggas skulle det 6ppna spannet sannolikt bli
sa stort att det inte skulle vara ekonomiskt rimligt att bygga en sadan bro.
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8  100-arshégvatten ar 2065 och extremhdgvatten ar 2100

| tidigare studier (Sweco, 2018) har 100-arshogvattnet ar 2065 och extremhdgvattnet ar
2100 beraknats. De beraknade nivderna aterges nedan

- 100-arshogvatten ar 2065, +2,6 m (RH2000)
- extremhogvatten ar 2100, +3,4 m (RH2000)

| figur 8.1 och figur 8.2 ses Gversvamning vid ovan angivna stillvattennivaer. Bilderna
finns ocksa i storre format i Bilaga 3 och 4. Gallande bilden 6ver Limhamnsomradet ar det
viktigt att kanna till att exploatering pagar kring Glasbrukskajen, vilket forandrar
marknivaerna i forhallande till vad som radde nér flygskanningen gjordes. Nar omradet ar
fardigexploaterat bar nya éversvamningskartor tas fram.

0 500

Overrsvamning, exlusive vagor
[ 100-arshogvatten 2065 (+2,6 m RH2000)

Figur 8.1 Oversvamning fran stillvattennivaer vid handelser motsvarande ett 100-arehdgvatten
2065 och ett extremhogvatten ar 2100. Inkluderar inte effekten av vagor.
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Overrsvimning, exlusive vagor
[ ] 100-arshogvatten 2065 (+2,6 m RH2000)
[ | Extremhégvatten 2100 (+3,4 m RH2000)

Figur 8.2 Oversvamning fran stillvattennivaer vid handelser motsvarande ett 100-arehdgvatten
2065 och ett extremhdgvatten ar 2100. Observera att det har skett viss exploatering av omradet
kring Glasbrukskajen sedan flygskanningen gjordes, och ytterligare exploatering kommer att ske.
Vid exploatering férandras marknivan, vilket paverkar vilka omraden som drabbas. Inkluderar inte
effekten av vagor.
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Stillvattenyta

[ +2.6 m (RH2000)

Figur 8.3 Oversvamning vid 100-arshégvatten ar 2065. Det &r huvudsakligen véagar och obebyggd
mark som dversvammas, aven som det finns undantag i framst de dstra delarna. Nar Galleonen
exploateras kommer marken att hojas, vilket paverkar vilka delar som 6versvammas.

Stillvattenyta

- +3.4 m (RH2000)

Figur 8.4 Oversvamning vid ett extremhdgvatten ar 2100. Bebyggelse i vaster klarar sig utan
odversvamning, men bebyggelse i dster drabbas.
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Stillvattenyta

[ +2.6 m (RH2000)

Figur 8.5 Oversvamning vid 100-arshogvatten ar 2065. Merparten av Nyhamnen éversvammas.
Nar Nyhamnen exploateras kommer marknivaerna att hojas eller skydd anlaggas pa& annat sétt,
vilket kommer att &ndra vilka omraden som drabbas.

Stillvattenyta
[ +3.4 m (RH2000)

. ‘

Figur 8.6 Oversvamning vid extremhdgvatten ar 2100. | Princip hela Nyhamnen éversvammas. Nar
Nyhamnen exploateras kommer marknivaerna att hojas eller skydd anlaggas pa annat satt, vilket
kommer att andra vilka omraden som drabbas
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Stillvattenyta

[ +2.6 m (RH2000)

Figur 8.7 Oversvamning vid 100-arshdgvatten ar 2065. Delar av 6stra On berérs, latt att skydda
genom vall eller mur langs kustens. Viss svarighet dar vagen korsas. Oversvamningar i
Cementaomradet sker sannolikt inte eftersom marken hojs vid exploatering. Hamnen vid Lagunen
ar helt bversvammad, vattendjup fran cirka 0,5 m narmast kajerna till nAgon decimeter.

] +3.4 m (RH2000) k
o ——

vy

560 m

Figur 8.8 Oversvamning vid ett extremhogvatten ar 2100. On isolerad, evakuering lampligt innan
hogvattnet slar till. Glasbrukskajen helt 6versvammat, vattendjup ca 0,1-0,5 m. Lagunen &r helt
Oversvdmmad, vattendjup ca 1-1,5 m.
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Figur 8.9 Oversvamning vid 100-arshdgvatten ar 2065. Sédra smabatshamnen: hamnen helt under
vatten, cirka 0,5-1 m. Ingen kdnnedom om sambhallskritiska funktioner. Fiskehamnen: hamnen helt
under vatten, cirka 1 m. Omfattande éversvamning av bebyggelse innanfor Strandgatan.

Stillvattenyta :
[] +3.4m (RH2000)

Figur 8.10 Oversvamning vid ett extremhogvatten ar 2100. Sodra smabatshamnen: hamnen helt
under vatten, cirka 1,5-2 m. Ingen kdnnedom om samhallskritiska funktioner. Fiskehamnen:
hamnen helt under vatten, drygt 2 m. Mycket omfattande éversvamning av bebyggelse innanfor
Strandgatan.
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9  Troskelanalys

En troskelanalys visar den stillvattenniva i havet d& ett landomrade riskerar att dver-
svammas. Troskelanalysen tar hansyn till om det finns hojdryggar mellan landomrédet
och havet som héller landomradet torrt &ven nar vattennivan i havet star hogre an mark-
nivan inom landomradet. Tréskelanalysen tar daremot inte hansyn till effekter av vagor
eller eventuell upptryckning via ledningsnat.

Till skillnad fran figurer i kapitel 1 sa visar troskelanalysen inte bara tva fordefinierade
handelser, utan alla handelser i ett givet hdgvattenintervall. P& sa satt erhalls en battre
systemforstaelse kring vid vilka hogvattennivaer (trosklar) éversvamning intraffar, oavsett
deras aterkomsttid. En troskelanalys ger mer information och ett battre underlag for
atgardsplanering &n att bara titta pa enskilda handelser med en viss aterkomsttid.

Troskelanalys (vattenniva)
:] 1,5m
[ ]15-1,75m
[ 175-2m
[ ]2-225m
[ ]225-25m
[ |25-275m
[ J275-3m

Figur 9.1 Troskelanalys for Vastra Hamnen. Alla nivéer avser RH2000.
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Troskelanalys (vattenniva)
\:I 1,5m

[]15-175m

[ 175-2m

[ J2-225m

[ ]225-25m

[ J25-275m

[ J275-3m

SWE

Figur 9.2 Troskelanalys for Limhamn. Alla nivaer avser RH2000.

Troskelanalysen for Vastra Hamnen (figur 9.1) visar att de manga vagar och obebyggda
omrade riskerar att dversvammas vid havsnivaer mellan +2,5-2,75 m (RH2000),
ungefarligen motsvarande ett 100-arshogvatten ar 2065. Aven det kan tyckas att stora
omraden 6versvammas sd kommer vattendjupet bara att vara nagra decimeter, och
mycket av sjélva bebyggelsen ligger betydligt hégre (mer an +3,4 m, RH2000).

Exploatering och hgjning av marken i norra Vastra Hamnen kan hindra vatten fran att
rinna in frén norr, och darmed minska risken for éversvamning. Dock visar troskel-
analysen att vatten ocksa rinner in fran dster och fran soder vid vattennivaer liknande de
da vatten rinner in fran norr. Mervardet for befintlig bebyggelse av att héja de norra
delarna av Vastra Hamnen ar sannolikt begrédnsade, &ven om utestangningen av vatten
mot norr kan innebéra att mindre vatten hinner rinna in. Att mervardet &r begransat kan
l&ta negativt, men ska inte i sig ses som nagot daligt. Upphojning av marken kommer att
vara viktig for den nya exploatering som ska goéras, att andra atgarder kravs pa andra
platser fortar inte vardet av detta. Dessutom ligger en del av anledningen till att mervardet
inte blir stérre i att mycket av bebyggelsen i Vastra Hamnen redan ligger tillrackligt hogt
for att inte vara beroende av mervarden frdn andra projekt for att vara skyddade.

I Limhamn &r situationen en annan, har kan ett mycket stort mervarde erhallas for
bebyggelse utanfor studieomradena. Troskelanalysen i figur 9.2 visar att bebyggelsen
innanfor Strandgatan hotas av 6versvamning redan vid havsnivaer mellan 1,5-1,75 m
(RH2000), och att havsvattnet (i forsta hand) rinner via Fiskehamnen och (i andra hand)
Sodra smabatshamnen. Om &tgarder vidtas som stanger dessa instromningsvagar sa
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kommer det pa ett mycket patagligt satt minska risken for 6versvamning innanfor
Strandgatan.

Grundvatten och dagvatten

Utvecklingen av Gamla Fiskehamnen och Vattenbyn kommer att skydda bakomliggande
bebyggelse mot 6versvamning under mycket lang tid (>100 ar). Det finns dock delar av
den bakomliggande bebyggelsen som ligger sa pass lagt att stigande grundvattennivaer
kan misstankas bli ett problem inom de narmaste 100 aren. Hantering av stigande
grundvatten kraver en annan typ av atgarder 4n hantering av havsoversvamning, och
detta behover utredas vidare. De tre principiella metoder som finns att tillga for att minska
risken for skada fran stigande grundvatten ar:

- Avveckla vardeobjekt som riskerar att skadas.
- Hoj bebyggelsen som riskerar att skadas
- Hall grundvattnet nere pa artificiell vag genom drénering, kraver pumpning.

Med utvecklingen av Gamla Fiskehamnen och Kanalpromenaden kommer alla ytliga
flodesvagar 6ster om Strandgatan att skéras av. Detta 6kar risken for problem i samband
med skyfall. Denna frdga maste beaktas och undersokas narmare i fortsatt arbete.
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